Stockholm 11 juli 2025

li.remissvar@regeringskansliet.se

li.transport.remissvar@regeringskansliet.se
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Fordonsbesiktningsbranschens remissvar gallande EU-
kommissionens forslag till ett reviderat besiktningspaket

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har ombett remissinstanserna, daribland
Fordonsbesiktningsbranschen (FBB) att inkomma med synpunkter pa EU-
kommissionens férslag till reviderat besiktningspaket. FBB tackar for mojligheten att
inkomma med synpunkter och har foljande kommentarer att lamna.

Inledande kommentarer

Fordonsbesiktningsbranschen ar generellt positivt installda till forslaget till nytt
besiktningspaket och forordar likt kommissionen Policy Option 2 (PO2), kompletterat av
synpunkterna i detta remissvar. Atgérderna som foreslas av EU-kommissionen kommer
att ha betydelse for traffsakerheten i besiktningsverksamheten och innebéara att
besiktningsorganen kommer kunna leverera en mer nyttig tjanst till fordonsagare och till
samhallet genom en mer tekniskt relevant kontroll. P4 en 6vergripande niva bedomer
FBB att forandringarna som forslagsstallaren for fram ligger i linje med den tekniska
fordonsutvecklingen. | detta remissvar har FBB valt att i huvudsak fokusera pa de delar
av paketet som berdr kontrollbesiktning, det vill sdga revideringen av direktiv 2014/45.

FBB instdmmer i storti den behovs- och konsekvensanalys som kommissionen gjort och
dar man bland annat kommit fram till att dagens lagstiftning inte ar anpassad efter den
moderna fordonsflottan. Vidare beddmer kommissionen att PO2 kommer innebéra att
EU undviker 7000 dddsfall och omkring 65 000 allvarliga skador mellan 2026 och 2050.
Minskningen av externa kostnader beraknas till 74,2 miljarder euro under perioden,
avseende kostnader for olyckor. Vad galler luftfororeningar sa estimeras forslaget
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innebara en besparing pa 83,4 miljarder euro under samma period, varav 7,3 miljarder
avser buller. FBB konstaterar att detta ar betydande besparingar fér unionen.

Manga av de forandringar som aterfinns i forslaget har lange efterlysts av FBB. Det ror
bland annat: kontroll av elbilars hdgspanningssystem och batterier; mer traffsaker,
modern och &ndamalsenlig kontroll av fordons avgasreningssystem; battre kontroll av
forarstodssystem, samt battre tillgang till fordonsspecifik information som ar av vikt for
mojligheten att kunna genomfoéra en kvalitativ besiktning. Att EU-kommissionen nu efter
manga ars utredningsarbete lagger fram forslag i samma riktning ar en vidimering av det
de svenska besiktningsorganen lange foresprakat.

Flera av de forandringar som kommissionen nu foreslar borde redan ha inforts i svenskt
regelverk, som en deli arbetet med de transportpolitiska malen, primart Nollvisionen
och miljomalet Frisk luft. Att FBB i detta remissvar tillstyrker vissa férandringar innebar
darfdr inte att besiktningsbranschen férordar att ett svenskt inforande ska drdja tills det
nya direktivet beslutats och implementerats. | flera fall borde inférandet ga att gora
betydligt snabbare dn s, med kommande direktiv i ryggen. Ett tydligt sddant exempel &r
sa kallad partikelrakning, som EU-kommissionen redan starkt rekommenderat
medlemsstaterna att infora, och som flera medlemsstater redan implementerat.

Investerings- och utbildningskostnader kommer att uppsta for besiktningsorganen, till
exempel for inkdp och lopande kalibrering av ny matutrustning samt for utbildning av
personal pa nya rutiner och matmetoder. Dessa kostnader bedéms inte f4 en markant
paverkan pa slutkundens kostnad for besiktning, delvis for att gammal teknik kommer
att borja fasas uti samband med inférandet. De samhalls- och halsoekonomiska
vinsterna av regelforbattringarna i forslaget kommer dessutom dverstiga kostnaderna.

FBB:s rekommendationer till regeringens fortsatta beredning

Forslaget till nytt besiktningspaket bereds nu av parterna i EU-systemet och Sverige
spelar en viktig roll i beredningen i Radet, inte minst mot bakgrund av var langa historik
av och goda renommé inom trafiksédkerhets- och miljoomradet.

Den svenska regeringen har darmed goda forutsattningar att bidra positivt till den
europeiska och svenska trafiksakerheten, inkluderat minskad miljo- och halsopaverkan
fran fordonsflottan, genom att inta en ambitios linje i de fortsatta forhandlingarna.

o FBB foreslar att regeringen valkomnar kommissionens forslag, i linje med den
preliminara standpunkten.

o Regeringen foreslas anta en ambitios hallning i férhandlingarna inom Radet med
fokus pa att sakerstalla att Radets position och kommande lagstiftningstext haller en
ambitionsniva vad galler miljo och trafiksdkerhet som ar i niva med, eller hogre, &an
kommissionens forslag.
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o Regeringen foreslas stodja forslagen om battre utlasning och kontroll av elektroniska
sakerhetssystem samt den specifika kontrollen av elbilar.

o FBB forordar ocksa att regeringen stoder forslaget om fortydligade krav pa tillgang till
fordonsspecifik information.

o Regeringen anmodas stddja forslagen om en mer traffsaker miljokontroll, inkluderat
sadan som sker vid s kallad vagkantskontroll. Vidare forordar FBB att den svenska
regeringen aktivt arbetar for att bibehalla, eller skarpa, de foreslagna gransvardena
vad galler PN-matning (partikelrakning).

o FBB foreslar ocksa att regeringen verkar for att forslagen i Artikel 22 inte far allt for
langtgadende konsekvenser och att det tydligare definieras vad som avses med en
kris, med syfte att undvika godtycklighet.

o Slutligen uppmanar FBB regeringen att genomgaende verka for att kraven pa
oberoende och opartiskhet bibehalls och varnas i behandlingen av lagstiftningen.

Generella medskick och kommentarer

Narmare om nytta och kostnad

FBB stodjer regeringens budgetrestriktiva hallning samt delar bedémningen att
tillkommande reglering behdver vara motiverad ur ett kostnads-nyttoperspektiv.
Besiktningsorganen i Sverige delar installningen att tillkommande kontroller ska skapa
nytta for fordonsagare och for samhallet.

| bedomningen av kostnad och nytta kravs att de bredare kostnaderna och nyttorna med
mer andamalsenlig fordonskontroll tas i beaktande. Det racker alltsa inte att enbart ta
hansyn till de direkta kostnaderna for berorda aktorer (till exempel investeringskostnader
for besiktningsorgan), och inte heller att bara ta hansyn till de omedelbara nyttor (till
exempel minskad administration) som forslagen i remitterat forslag kan skapa.

Fordonsbesiktning sker i forebyggande syfte. FBB vill betona att likt mycket annat
forebyggande arbete kan det vara svart att kvantifiera nyttan av vissa kontroller.
Olycksstatistiken kan till exempel omadjligen omfatta de situationer dar olyckor inte
intraffat eftersom brister upptéckts vid besiktningen och darefter atgardats. Avhjalpta
fordonsfel kan per definition inte bidra till den officiella statistiken. Detta innebar dock
inte att kontrollerna varit onyttiga eller omotiverade, snarare tvart om. Det ska ocksa
noteras att EU-kommissionen i sin impact assessment konservativt estimerat att
fordonsfel orsakar omkring 4 procent av trafikolyckorna dar latta och tunga fordon ar
inblandade. Detta avser alltsa de situationer da besiktning och l6pande underhall inte
kunnat forhindra att fordonsfel bidrar till olyckor, en andel som kommissionen beddmer
kan minskas i och med forslagen i det reviderade besiktningspaketet.
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Vivill sarskilt i koppling till fragan om avgasmatning betona att forekomsten av
manipulerad eller ickefungerande avgasreningsutrustning kraftigt hojer utslappen fran
fordonsflottan (se till exempel TSG 2021-3376). Saddana utslapp till luften orsakar arligen
stora sjukvardskostnader och kostnader for sjukfranvaro. Det samhélls- och
halsoekonomiska vardet av forbattrad kontroll, genom minskad ohalsa, maste darfor
bade beaktas och fa en stor vikt i varderingen av just dessa delar av forslaget.

I kommissionens konsekvensanalys finns ingen tydlig berakning av den forvantade
minskningen av fortida dddsfall och allvarligt sjuka av luftféroreningar, mer an att det
konstateras att 300 000 fortida dodsfall i EU kunde kopplas till luftféroreningar under
2020. Daremot har tidigare svenska studier pavisat att luftféroreningarna fran trafiken
orsakar omkring 1 400 dodsfall per ar (IVL och Umea universitet).

Atgérderna i det reviderade besiktningspaketet beraknas minska NOx-utslappen med 21
procent och utslappen av fina partiklar med 18,7 procent enligt kommissionens
konsekvensanalys. Eftersom den svenska miljokontrollen av fordon i dagslaget ar kraftigt
begransad i och med hogt satta gransvarden och att regelverket darmed innebar att
besiktningsorganen i praktiken ar forhindrade att upptacka bilar med felaktig
avgasrening kan den forvantade effekten av regeluppdateringen bli nagot storre i Sverige
enligt FBB:s beddmning, vilket ar positivt.

Vidare beraknas forslaget innebéara en kostnadsbesparing motsvarande totalt cirka 158
miljarder euro fram till &r 2050. En rak berakning utifrdn Sveriges befolkningsandel ger da
en svensk besparing pa cirka 40 miljarder kronor, aven om den faktiska besparingen
sannolikt ar lagre an detta mot bakgrund av Sveriges redan framgangsrika
trafiksdkerhetsarbete. Det gar &nda att konstatera att det nya besiktningspaketet
kommer att innebara en betydande nytta aven ur svenskt hanseende, som kan uttryckas
i att farre manniskor kommer do eller skadas av trafiken och dess utslapp och att detta
dessutom kommer innebara samhallsekonomiska besparingar i miljardbelopp.

Sarskilt om Transportstyrelsens pastdenden om partikelrakning

| den allmanna debatten har det under varen 2025 framkommit pastaenden fran
Transportstyrelsen gallande det nya besiktningspaketet och specifikt forslaget om sa
kallad PN-méatning. Eftersom myndighetens uttalanden till media i sakfragan far antas
spegla myndighetens officiella hallning, behdver detta kommenteras i remissyttrandet.
Inte minst mot bakgrund av att regeringen sannolikt inhadmtar yttranden fran
myndigheten i beredningen av fragan och av den svenska positionen.

| officiellt mo6te mellan FBB och Transportstyrelsen har enskilda myndighetstjansteman
med stort inflytande 6ver regelutvecklingsarbetet uttryckt att man anser att Sverige bor
inta en restriktiv hallning till de av kommissionen foreslagna gransvardena vid
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partikelrakning. Orsaken tycks vara att inforandet av partikelrakning skulle kunna
medfora att manga fordon underkanns, nagot myndigheten menar ar icke-onskvart. FBB
har fatt tydliga signaler om att Transportstyrelsen kan komma att rada regeringen att inta
en hallning som syftar till att latta upp de nu foreslagna kraven i forslaget till
besiktningspaket.

Myndighetsforetradare har ocksa pastatt i DN (2025-06-25) att “hundratusentals” fordon
skulle underkannas med de nya EU-kraven. Myndigheten har dven pastatt att en stor,
men odefinierad, andel av dessa underkdnnanden skulle leda till att fordonségare
tvingas till omfattande reparationer, till exempel byte av motor.

Som stod for denna argumentation har Transportstyrelsen hanvisat till
underkannandesiffror fran den belgiska besiktningsverksamhetens utvardering efter
inforandet av partikelrakning. FBB vill uppmarksamma regeringen pa att
Transportstyrelsen gravt overdriver dessa siffror. Nagon exakt berakning har
myndigheten an sa lange inte presenterat. Daremot kan vi konstatera att
Transportstyrelsen verkar utga fran att den allra hogsta underkdnnandenivan i Belgien
(17,08 %, avseende dieselpersonbilar fran ar 2011) skulle kunna ga att extrapolera till
hela den svenska fordonsflottan.

En mer precis berakning, gjord av ett av de storre besiktningsorganen, visar att totalt
omkring 56 000 till 79 000 fordon hypotetiskt skulle underkannas, om den belgiska
underkdnnandegraden rakt av jamférs med det uppskattade antalet svenska fordon med
relevanta modellar och som ar dieseldrivna. Observera att detta ar en preliminar och
oversiktlig berdakning. Att som Transportstyrelsen gor lata paskina att det snarare ror sig
om hundratusentals fordon ar missvisande. Det ar ocksa missvisande att antyda att
dessa underkdnnanden i ndgon hogre utstrackning skulle leda till att fordonsagare
tvingas till mycket omfattande reparationer. Det bdr vara ett relativt litet antal fordon
som &r sa daliga att de maste genomga omfattande motorreparationer eller renovering.

| det fall regeringen anda ser vissa problem med att en mer effektiv utslappskontroll
genom partikelrakning skulle kunna leda till h6ga omkostnader for vissa fordonsagare,
sa vill FBB starkt uppmana regeringen att ta dessa hansyn i en annan del av
lagstiftandet. Det kan komma att kravas andra verktyg for att kompensera fordonsagare
som eventuellt hamnar i klam, till exempel individer med begrdnsad ekonomi och som
inte har utrymme att underhalla sitt fordon pa ett adekvat satt. Samtidigt bor man haii
atanke att det aligger fordonsagaren att halla sitt fordon i gott skick. Eventuella hdnsyn,
om regeringen vill ta sddana, boér dock hanteras i en sarskild ordning och inte genom att
verka for sdnkta krav relativt kommissionens forslag i sjalva besiktningspaketet.
Villkoren for kontrollverksamhet bor inte anpassas utifran ett forvantat utfall av
kontrollen. Denna princip galler generellt, inte bara for avgaskontrollen.
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FBB vill samtidigt pAminna regeringen om att Transportstyrelsen i tidigare redovisningar
av regeringsuppdrag konstaterat att det forekommer medveten manipulation av
avgasreningsutrustningen, vilket ger upphov till kraftigt forhojda utslapp av bland annat
partiklar. Férekomsten av manipulerade och ickefungerande partikelfilter forvantas 6ka
partikelutslappen med 187 procent till 2030. FBB forutsatter att regeringen inte ar
angelagen om att ekonomiskt skydda fordonsagare som aktivt fuskar med
avgasreningen. Samhallets mojlighet att upptacka sddana fordon bor inte begransas av
hansyn till fordonsagare som eventuellt har manipulerat sitt fordon.

| det fall Transportstyrelsen rekommenderar regeringen att i forhandlingarna verka for att
liberalisera reglerna for partikelmatning och de gransvarden som nu foreslagits av
kommissionen (250 000 cm), s& menar FBB att regeringen behdver ta mycket stor
hansyn till de utredningar och analyser som Transportstyrelsen sjalva redan redovisat for
regeringen (TSG 2021-3376 och TSG 2022-1737), och dar det konstateras att
partikelrakning ar en nodvandig atgard for att komma at problematiken med
manipulerad avgasrening.

Om Transportstyrelsen pa annat satt rader regeringen att verka for lagre ambitionsnivaer
pa andra omraden an de ovan diskuterade, sa rekommenderar FBB regeringen att begéra
tydliga motiveringar fran myndigheten. FBB vill ocksd uppmana regeringen att fora direkt
dialog med besiktningsorganen for att fa kompletterande information.

Om oberoendet

FBB vill understryka att regeringen genomgaende och aktivt bor verka for att dagens
oberoendekrav inte dventyras i behandlingen av ett reviderat EU-direktiv. Kommissionen
foreslar visserligen inte nagra sddana direkta forandringar, men i handelse av att fragan
kommer upp i de fortsatta forhandlingarna med andra medlemsstater eller EU-
institutionerna, vill FBB starkt uppmana den svenska regeringen att sla vakt om
besiktningsorganens oberoende gentemot konkurrerande intressen. Detta for att
bibehalla besiktningsorganens mojlighet att genomfdra opartiska besiktningar.

Om kommande implementering

FBB noterar att kommande direktiv kommer att innebara vissa stdrre forandringar for
primart Transportstyrelsen. Det ror sig bland annat om dndrade arbetssatt for
datahantering och registerforing, 6kad digitalisering och inférande av nya metoder och
procedurer som kommer krava forandringar hos myndigheten.

Det ar viktigt att genomforandet av dessa forandringar inte saktas ned eller forhindras av
att Transportstyrelsen organisatoriskt har svart att hantera dem. Regeringen bor darfor
snarast mojligt sakerstalla att myndigheten har kapacitet och formaga att genomfora de
andringar som kan forvantas.
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Flera kommande regelandringar ar redan i dagslaget juridiskt moéjliga att genomfdéra i
svensk lag och foreskrift, till exempel partikelrakning och battre kontroll av laddbara
fordon. Det forstnamnda har Transportstyrelsen konstaterat i TSG 2022-1737. Det nu
gallande besiktningsdirektivet mojliggér sddana kontroller och innebar alltsa inte nagot
hinder for att paborja inforandet av dessa moderniseringar. Det kommande
besiktningsdirektivet gér dem daremot obligatoriska.

Det ar darmed fullt mojligt att relativt omgaende, och parallellt med behandlingen av
forslag till reviderat besiktningspaket, paborja arbetet med att forbereda for vissa
regelférandringar.

* FBBVvill understryka vikten av att Transportstyrelsen i god tid far erforderliga
instruktioner, uppdrag och resurser att paborja implementeringen avkommande
direktiv.

* FBBVvill ocksa uppmana regeringen att tidigt instruera Transportstyrelsen, och andra
relevanta myndigheter, att redan nu paborja de utredningsatgarder som kan behovas
for att kunna besluta om ny lagstiftning och nya féreskrifter i god tid innan det nya
besiktningspaketet bdrjar galla.

Detaljerade synpunkter pa vissa delar av forandringarna
Artikel 2

FBB konstaterar att EU-kommissionen tar bort mojligheten for medlemsstater att avsta
frdn motorcykelbesiktning. FBB har inget att erinra mot férandringen och konstaterar att
EU pa detta satt narmar sig den svenska tilldmpningen av direktivet.

Artikel 3

FBB noterar att ett antal fortydliganden sker av direktivets definitioner. Bland dessa
marks punkten 6a som definierar vad ett uppkopplat fordon ar, vilket ar positivt.

Artikel 4

Om tillfalliga trafiksakerhetsintyg

FBB ser fordelar med att fordonséagare kan genomga besiktning i annan medlemsstat
och att detta resulterar i ett tillfalligt intyg.

Om fordonsspecifik information
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Det finns redan i dagslaget EU-lagstiftning (genomférandeférordning 2019/621) som
anger att fordonstillverkare ar skyldiga att tillhandahalla fordonsspecifik information till
berérda myndigheter samt besiktningsorgan. Tilldmpningen av lagstiftningen fungerar
langt ifran optimalt i dagslaget och det ar till exempel otydligt vilken kostnad, om nagon,
som tillverkare kan ta ut for att dela med sig av den data de ar skyldiga att tillgangliggora.
Darutover finns ingen ordnad process for inhamtning av dessa uppgifter och de
levereras i olika format och pa olika sprak. Problematiken ar gemensam i hela EU.

Syftet med lagstiftningen ar att underlatta kontrollbesiktningsverksamheten. Tillgdngen
till specifika fordonsdata kan vara avgdrande for att kunna genomfora en
kontrollbesiktning pa korrekt satt.

Darfor ar det positivt att kommissionen nu foreslar fortydliganden om hur dessa data ska
tillgangliggoras och att det ska ske kostnadsfritt. | EU-kommissionens fragor och svar
som publicerades i samband med att forslaget lades fram, tydliggors att tillgangen till
teknisk information ska vara kostnadsfri for besiktningsorganen. | forslaget till direktiv
framgar dock enbart att denna princip ska galla for nationella myndigheter, som sedan i
sin tur ska tillhandahalla informationen till besiktningsorganen. Det ar positivt att det ar
den nationella myndigheten som ska vara central insamlingspunkt for
fordonsinformationen. Det har potential att minska besiktningsorganens administrativa
borda och kan forbattra kvaliteten i besiktningsverksamheten. Daremot bor det framga
aven i direktivet att principen om kostnadsfri tillgang till n6dvandig teknisk information
ska galla aven for besiktningsorganen, aven om insamling och formedling av
informationen skots av den relevanta myndigheten i medlemsstaten.

FBB tillstyrker darfor de foreslagna fortydligandena gallande tillgang till fordonsspecifik
information, med ovanstaende tillagg.

Artikel 4a

FBB tillstyrker kommissionens forslag om att utlasning av matarstallning ska rapporteras
till fordonsregistret. Vi konstaterar att Sverige ligger steget fore i just denna fraga,
atminstone nar det kommer till besiktningsorganen.

Artikel 5

Om arlig besiktning av vissa fordon

Personbilar éver 10 ar
Aldre personbilar (6ver 10 &r) foreslds av kommissionen kontrollbesiktigas &rligen.

Sverige har pa grund av vara specifika fornallanden med langa vintrar och utbredd
anvandning av vagsalt ett stdrre behov av tatare besiktning an vissa andra europeiska
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lander. Av denna anledning ar installelsetiden for besiktning i Sverige 14 manader, efter
att fordonet blivit fem ar. Intervallen skiljer sig ocksa i att Sverige tillampar forsta
kontrollbesiktning efter 36 manader, snarare dn 48 som ar miniminivan enligt direktivet.

FBB forordar att regeringen staller sig bakom kommissionens férslag. Vi forordar vidare
atti den svenska implementeringen bibehalla nuvarande besiktningsintervall.

En analys genomfdrd av Transportstyrelsen visar att fordonsagare i genomsnitt besiktar
var 13,2 manad i Sverige. FBB tillstyrker visserligen kommissionens forslag, men menar
anda att det i praktiken gar att likstalla en 12- och 14-manadersintervall for fordon 6ver
10 ar.

Det ska ocksa noteras att i kommissionens impact assessment sa framgar i tabell 229
att Sverige inte raknas till medlemslanderna som paverkas av inférandet av arlig
besiktning av personbilar.

Det kan darmed ga att argumentera for att Sverige redan i dagslaget uppfyller det
kommande direktivets krav. FBB rekommenderar darfor regeringen att undersdka
moijligheten att bibehalla nu géllande svenskt besiktningsintervall.

Om det inte bedoms moijligt att bibehalla 14-manadersperioden star FBB bakom en
atergang till arlig besiktning. Vi vill dock understryka vikten av att inte samtidigt géra
nagra andra férandringar av intervallet i dvrigt.

Nar Sverige valde att forlanga giltighetstiden for besiktning med sju manader under
coronapandemin (det sa kallade omnibusundantaget) blev de trafiksdkerhetsmassiga
foljderna tydligt negativa for de fordon som besiktades enligt en glesare intervall an
normalt:

e Over hilften, 52,2 procent av tunga lastbilar som véger dver 16 ton och utnyttjade
omnibusundantaget blev underkdnda med krav pa ombesiktning, att jamfora
med 41,7 procent av de som infunnit sig till kontrollbesiktning inom sin ordinarie
besiktningsperiod och som darmed inte nyttjade undantaget.

e Det skedde en pafallande 6kning avanmarkningar pa bromssystemen pa
samtliga fordonstyper. Av de tunga lastbilar 6ver 16 ton som inte nyttjade
omnibus skedde anmarkning i ggnomsnitt pa 34 av 100 lastbilar. Av de som
nyttjade omnibus var motsvarande siffra 51. Det handlar om mer @n 11 000 tunga
lastbilar som underkéndes pa grund av undermaliga bromssystem.

e Andelen godkadnda personbilar sjonk fran 67 procent (ej nyttjat omnibus) till 53
procent avde som nyttjat omnibus.

e Andelen personbilar som blev underkdnda med krav pd ombesiktning 6kade med
nara 53 procent fér de som nyttjade omnibus.
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e Andelen fordon som belades med direkt korforbud 6kade med minst 50 procent
inom samtliga fordonstyper. Tunga slap stack ut med en 6kning pa nara 74
procent.

Det ovanstaende illustrerar effekterna pa fordonsflottan av forlangd installelsetid till
besiktning.

Lé&tta lastbilar (avgaskontroll)

Forslag till artikel 5, punkt 1 a, anger att fordon i kategori N+, det vill saga latt lastbil, ska
genomga utslappskontroll arligen fran registreringsdatumet. Pa detta satt likstalls kraven
med andra fordon i yrkesmassig trafik, till exempel taxi, ambulanser och tung lastbil,
atminstone nar det galler avgaskontroll. Detta ar logiskt eftersom latta lastbilar i regel
anvands yrkesmassigt och ddrmed kan férvantas rulla fler mil och utsattas for mer
slitage an personbilar. | Sverige finns drygt 600 000 latta lastbilar registrerade, varav

500 000 ags av juridiska personer och anvands for yrkesmassig trafik och firmabilstrafik.
Resterande 100 000 ags av privatpersoner.

Europeiska studier har pavisat att tunga lastbilar i hog utstrackning har manipulerad
avgasreningsutrustning och det kan darfor finnas skal att utga fran att aven latta lastbilar
manipuleras i hdgre utstrackning an personbilar. Eftersom regelbunden besiktning
ocksa skapar incitament for fordonsagaren att halla fordonet i bra skick, for att klara
besiktningen, kan det ocksa antas att latta lastbilar i dagslaget inte underhalls i samma
utstrackning som de fordon som idag klassas som yrkesfordon och som har arlig
besiktning. Darfor finns det goda skal att likstalla reglerna for latta lastbilar med de
regler som galler for andra kategorier av fordon som anvands yrkesmassigt.

Daremot stéller sig FBB fragande till att enbart stéalla krav pa avgaskontroll fran ett ar
efter registrering och déarefter var 12:e manad. Regeringen bor vara medveten om att
detta kommer krava ett nytt kontrollprogram for denna kategori fordon och att det ocksa
kommer kravas parallella regelverk, eftersom samma kategori fordon kommer folja
ordinarie ordning for alla andra delar av kontrollbesiktningen som inte har att gora med
avgaskontrollen. P4 samma satt som avgasreningssystemen utsatts for mer
pafrestningar eftersom fordonet brukas mer an en personbil, gar det att peka pa att
sadant som bromsar och hjulupphéangning ocksa borde kontrolleras mer frekvent for
denna kategori av fordon.

FBB forordar darfor att harmonisera reglerna for yrkesfordon, inkluderat N1, med krav pa
arlig besiktning men att detta i sddana fall ska gélla hela kontrollbesiktningen snarare an
enbart avgaskontroll. En sddan forandring skulle vara mer stringent, enklare att
genomfdra i svenskt regelverk och ge en tydligare effekt pa saval miljo som
trafiksakerhet.
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Artikel 8

Om digitaliserade besiktningsprotokoll och harmoniserade register

FBB ar positiva till att besiktningsprotokoll och fordonsregisterdata digitaliseras. Flera
besiktningsorgan erbjuder redan i dag digitala besiktningsprotokoll till kunder med
digital brevlada.

Det ar samtidigt viktigt att bibehalla besiktningsforetagens mojligheter att lamna
foretagsspecifika protokoll till kunderna. Eftersom besiktning i Sverige sker pa en
konkurrensutsatt marknad ar det viktigt for de ackrediterade besiktningsorganen att ha
mojlighet att pavisa resultatet av sina tjanster, och knyta detta till féretagets varumarke.
Darfor ar det ur ett konkurrens- och konsumentupplysningsperspektiv inte dnskvart att
alla besiktningsprotokoll ar helt likformiga.

FBB avstyrker darfor en tolkning av direktivet som innebar att protokollet gentemot kund
maste bli helt enhetligt mellan alla utforare. Ddremot kan de datapunkter som
rapporteras in till vagtrafikregistret, och som framgar pa protokollet, med fordel vara
enhetliga 6ver hela EU. Det foljer ocksa av forslaget i direktivet att fordonsagaren ska fa
sitt protokoll i digitalt format. Inte heller denna bestammelse kraver nadgon férandring i
hur protokollen ser ut i grdnssnittet mot kund.

Artikel 9

Om manipulation

FBB valkomnar och tillstyrker forslaget om att uppenbart otilldten paverkan pa eller
manipulering av fordonets komponenter ska anses vara en storre eller farlig brist och att
detta ska vara straffbart.

Artikel 16

Utbyte av data

FBB valkomnar ett battre och mer omfattande utbyte av data mellan medlemslanderna.
Artikel 22

Forslaget till direktivinnehaller en ny Artikel 22 som reglerar mojligheten for
medlemsstater att besluta om forlangd giltighetstid for trafiksakerhetsintyg, i praktiken
forlangd installelsetid, i handelse av kris. Artikeln ar darmed en kodifiering av det
omnibuspaket som kommissionen lade fram under coronapandemin, och dar forlangd
installelsetid till besiktning mojliggjordes som en atgard i det fall medlemsstaten pa
grund av pandemin var forhindrad att ordna med besiktning.
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For att sddana forhallanden inte orattvist skulle drabba fordonsagarna, beslutade
kommissionen att mdjliggora att certifikatens giltighetstid kunde férldngas i sju
manader. Atgarden var saledes inte en smittbegransande &tgard i sig utan handlade om
att medborgare i medlemsstater dar besiktningsorganen var forbjudna att verka pa grund
av pandemilagar, eller forhindrade pa grund av kraftig smittspridning, inte skulle riskera
korforbud pa grund av att besiktningsstationer tvingades halla stangt.

Sverige utnyttjade denna forlangningsmajlighet, men av helt andra skal an de som
angavs i omnibuslagstiftningen. Den svenska sjumanadersforlangningen genomfoérdes
inte for att besiktningsorganen tvingades halla stangt och fordonsagare darfor inte
kunde besiktiga sin bil, eftersom nagon sadan situation inte forelag i Sverige.
Besiktningsverksamheten fungerade normalt under pandemin, men med omfattande
smittskyddsatgarder aktiverade. Det svenska inférandet handlade om ett generellt
undantag fran besiktning (inkluderat tunga fordon), med syftet att skydda riskgrupperna,
aven om nagon forhojd risk vid besiktning inte kunde pavisas.

En utvardering visade senare att riskgruppen (aldre) var den grupp som i lagst
utstrackning utnyttjade majligheten till undantag och istallet valde att besikta vid den
normala tidpunkten for installelse. Utvarderingen visade ocksa att de fordon som hade
fatt sin besiktning uppskjuten med sju manader hade betydligt fler fel och brister an
fordon som inte hade skjutit upp besiktningen (se kommentar om Artikel 5).

FBB ar inte motstandare till att direktivet innehaller en krismekanism, men menar att det
narmare behover definieras vad som utgor en kris av den art och karaktar som kan
foranleda forlangd installelsetid. Vidare behover det tydliggoras, aven om det i forslaget
delvis framgar, att artikeln enbart ska vara tilldmpbar i det fall medlemsstaten eller dess
myndigheter och besiktningsorgan pa grund av krisen ar forhindrad att genomfora
kontrollbesiktning eller dar mojligheten att genomfora sadan kraftigt begransas
(significantly impaires) av en pagaende kris. Det bor i detta sammanhang definieras vad
”kraftigt begransas” innebar, for att undvika godtycke.

Detta ar sarskilt relevant med tanke pa den gransoverskridande trafiken. For att undvika
att medlemsstater godtyckligt undantar sina egna fordon fran besiktning med hanvisning
till kris, och att dessa sedan trafikerar svenska vagar, bor det tydliggdras att artikel 22
bara ska anvandas i undantagsfall och inom (mer) tydligt definierade ramar.

Bilaga 1

Nya testmetoder for elektroniska sakerhetssystem

Bilagan innehaller nya testmoment for elektroniska sdkerhetssystem genom 6kad
anvandning av fordonets elektroniska granssnitt (inklusive test av programvarans
integritet i sakerhets- och emissionsrelevanta system).
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FBB tillstyrker dessa férandringar.

For att ett genomforande av de kontroller som foreslas generellt under system 10 (ADAS
m.m) ska vara relevanta kravs det fordonsspecifik information i enlighet med de forslag
som ligger i revideringen, specifikt Artikel 4. Mdjligheten att genomfdra effektiva
kontroller ar saledes beroende av att 1) forslagen om tillgang till fordonsspecifik
information antas och 2) att Transportstyrelsen klarar av att agera
mottagningsmyndighet for de uppgifter som avses.

Specifik kontroll av elbilar

Forslaget innehaller ett helt nytt avsnitt 4.14 "Hogvoltssystem”. Detta avsnitt anger en
rad kontroller av elbilars batterier och hogspanningssystem, inklusive dess kablage,
laddningskabel och laddningsingang.

Forslaget kan krava investeringar fran besiktningsorganen i skydds- och matutrustning
samt utbildningsinsatser.

Aven denna kontroll kommer i regel kréva tillgdng till fordonsspecifik information.

FBB tillstyrker forslagen och menar att kontroller av hdgvoltsystem/elfordon ar positivt
och fyller en tydlig funktion i och med att laddbara fordon utgér en véxande del av
fordonsflottan, och kommer fortsatta vaxa i antal och andel over tid.

Avgaskontroll

FBB tillstyrker forandringarna gallande PN-matning och forordar det férslag om metod
och gransvarden som kommissionen lagt fram och som 6verensstdammer med
kommissionens rekommendation fran 2023.

Nar det galler matning av NOx noterar FBB att kommissionen inte foreslagit nagra
specifika matgransvarden utan att detta ska hanteras i ett senare skede genom
delegerade akter. FBB ar positiva till NOx-méatning da sadana utslapp ar ett stort
problem ur ett luftkvalitetsperspektiv, men vill betona att man maste vardera
kostnaderna for sddan matning i forhallande till nytta.

Véanliga halsningar

Tord Fornander
Ordférande Fordonsbesiktningsbranschen
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